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4300 Essen, den 25. April 1972 
Theaterplatz 3 



"Kraftfahrzeug-TurverschluB" 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftfahrzeug-Ttirver- 
schluB aus auf der Stirnflache der zugeordneten Kraftfahr- 
zeugttir vorstehendem, am Schloflkasten mittels Lagerplatte 
befestigtem Stiitzlager mit unterem AbschluBf lansch sowie 
in der Lagerplatte mittels Schwenkbolzen gelagerter Gabel- 
falle, der Gabelfalle zugeordnetem Fangbolzen, dessen Fang- 
bolzenkopf in SchlieBstellung den AbschluBf lansch hinter- 
faBt f und zumindest dnem Auflaufkeil. 
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Bei bekannten Kraf tfahrzeug-Ttirverschliissen der beschriebenen 
Gattung (vergl. das ubliche VW-SchloB) besitzt das Stiitzlager 
nicht nur einen unteren sondern aufierdem einen oberen Ab- 
schluBf lansch. Der obere AbschluBf lansch ist zugleich Wider- 
lager fiir den Auslaufkeil, der gemeinsam mit dem Fangbolzen 
an einer Montageplatte befestigt ist, die ihrerseits an einem 
der betreffenden Kraf tf ahrzeugtiir zugeordnetem Tiirpfosten be- 
festigt ist. Das ist in funktioneller Hinsicht befriedigend, 
zumal wegen des AbschluBf lansches, der von dem Fangbolzen- 
kopf hinterfaflt ist, das SchloB eine beachtliche LSngsfestig- 
keit aufweist. Die beschriebene Aus fiihrungs form macht jedoch 
einerseits aus dem Stiitzlager, andererseits aus der Montage- 
platte mit Fangbolzen und Auflaufkeil verhaitnismSBig kompli- 
zierte Bauteile, wobei die beschriebene Gestaltung des Stiitz- 
lagers dariiber hinaus die Montage erschwert. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kraf tf ahrzeug- 
Tiirverschlufi der beschriebenen Gattung zu vereinfachen, - ohne 
dabei die Funktion zu beeintrSchtigen. 

Die Erfindung betrifft einen Kraf tfahrzeug-TiirverschluB aus 
auf der Stirnf lSche der zugeordneten Kraftf ahrzeugtttr vor- 
stehendem, am SchloBkasten mittels Lagerplatte befestigtem 
Stiitzlager mit unterem AbschluBf lansch sowie in der Lager- 
platte mittels Schwenkbolzen gelagerter Gabelfalle, der Gabel- 
falle zugeordnetem Fangbolzen, dessen Fangbolzenkopf in 
SchlieBstellung den AbschluBf lansch hinterfaflt, und zumindest 
einem Auflaufkeil. Die Erfindung - besteht darin, daB der Auf- 
laufkeil im Stiitzlager auf dem AbschluBf lansch angeordnet ist 
und mit dem Fangbolzen und/oder mit dem Fangbolzenkopf 
wechselwirkt. - Bei dem erfindungsgemSBen Kraftf ahrzeug-Tiir-r 
verschluB ist zunSchst die Gabelfalle nach wie vor ein wesent- 
liches Element, weil die Gabel den Fangbolzen und damit die 
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Ttir nach unten drtickt (bei umgekehrter Anordnung ausnahms- 1 - 
weise auch nach oben anhebi},- jedenfalls jedoch zum AbschluB- 
■ f lansch und damit zum Auflaufkeil hindrtickt und die Tfir in 
geschlossener Stellung verspannt. 

Im einzelnen bestehen im Rahmen der Erf indung mehrere M6g- 
lichkeiten. So kann das Sttitzlager als sehr einf aches Bauteil - 
ausgeftihrt werden, welches lediglich aus der Lagerplatte sowie 
dem davon abgebogenen AbschluBf lansch besteht. Man kann den 
erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug-TtirverschluB in der beschrie- 
benen Weise mit einem Auflaufkeil ausrtisten, es besteht aber 
auch die Moglichkeit, zwei Auflaufkeile vorzusehen. In die- 
sem Zusammenhang ist eine bevorzugte, Aus fiihrungs form der Er- 
f indung dadurch gekennzeichnet, dafl die Lagerplatte an ihren 
beiden Langsseiten Halteabbiegungen aufweist und daran ein 
zweiter Auflaufkeil so .bef estigt ist, daB die beiden Auflauf- 
keile den Fangbolzen und/oder den Fangbolzenkopf zwischen 
sich aufnehmen. Der zweite Auflaufkeil kann zusatzlich an dem 
Schwenkbolzen abgesttitzt sein. Da ftir den Auflaufkeil die 
Befestigung mittels Halteabbiegungen einfach und funktions- 
sicher erfolgen kann, lehrt die Erf indung, daB im Bereich des 
AbschluBflansches zusatzliche Halteabbiegungen ftir den dem 
AbschluBf lansch zugeordneten Auflaufkeil angeordnet sind.' Die 
Halteabbiegungen kSnnen Rastausnehmungen aufweisen, wobei da- 
rin der zugeordnete Auflaufkeil mittels Rastknopf gehalten 
ist. 

Die Gestaltung der Auflaufkeile selbst ist im Rahmen der Er- 
f indung weitgehend beliebig. Nach bevorzugter Ausftthrungs- 
form der Erfindung besteht der Auflaufkeil Oder bestehen die 
Auflaufkeile aus Gummi oder aus einem gummielastischenWerk- 



309845/0192 



2220677 

Andrejewski, Honke & Gesthuysen, Patentanwalte, 4300 Essen, Theaterpldtz 3 



- 4 - 



stoff , wobei zweckmBBigerweise zusatzlich eine Auflage aus 
auflauffreudigem Kunststoff vorgesehen ist. Urn die beschriebe- 
ne Ver&pannung zu erreichen, wird man dafiir Sorge tragen, 
daS der Auf laufkeil Oder die Auf laufkeile und der Fangbolzen 
und/oder der Fangbolzenkopf als Keilgetriebe zusammenwirken 
und dazu auch den Fangbolzen und/oder den Fangbolzenkopf 
keilfdrmig gestalten. Verbessert werden kann die Verspannungs- 
wirkung noch dadurch, dafi der Auf laufkeil oder die Auf lauf- 
keile eine kurvenfSrmig gestaltete, ggf. von der Auf lage aus 
auflauffreudigem Kunststoff abgedeckte, Auf lauf f lSche auf- 
weisen. 

Die erreichten Vorteile sind in der beachtlichen Vereinf achung 
des erfindungsgemafien Kraf tf ahrzeug-Ttirverschlusses zu sehen, 
bei dem eine komplizierte Montageplatte mit Auflaufkeil nicht 
mehr erforderlich ist und das Sttttzlager zusatzlich zur Auf- 
nahme und zur Abstiitzung des Auf lauf keils herangezogen ist. 
Gleichzeitig ist das SttLtzlager in seiner baulichen Ge- 
staltung vereinf acht. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausfilhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung ausfiihrlicher er- 
lSutert. Es zeigen: 

Fig. 1 die Seitenansicht eines erfindungsgemafien Kraftfahr- 
zeug-Turver schlusses , 

Fig. 2 einen Schnitt in Richtung A-A durch den Gegenstand 
nach Fig. 1, 

Fig. 3 eine andere Ausftthrungsf orm des Gegenstandes nach 
Fig. 1, 



309845/019? 



. . . .. u .. 9 „ . . 2220677 

Andreiewski, Honke & Gesthuysen, Patentcinwalte, 4300 Essen, Theaterplatz 3 



- 5 - 



Fig. 4 einen Schnitt in Richtung B-B durch den Gegenstand 
nach Fig. 3 und 

Fig. 5 entsprechend den Fig. 2 oder 4 eine weitete Aus- 

fuhrungsform des erf indungsgemSBen Kraftfahrzeug-Tiir- 
verschlusses. 

Die in den Figuren dargestellten Kraftfahrzeug-Turverschliisse 
bestehen in ihrem grundsatz lichen Aufbau aus einem auf der 
Stirnflache 1 der zugeordneten Kraftfahrzeugtur 2 vorstehendem, 
am SchloBkasten mittels Lagerplatte 3 befestigtem Stiitzlager 
3, 4, mit unterem AbschluBflansch 4 sowie in der Lagerplatte 
3 mittels Schwenkbolzen 5 gelagerter Gabelfalle 6, der Gabel- 
f alle 6 zugeordneten Fangbolzen 7 und zumindest einem Auf lauf- 
keil 8. Im SchloBkasten ist ferner der nicht dargestellte 
Sperriegel sowie die tibrige SchloBmechanik untergebracht. 

Die Anordnung ist so getroffen, daB der Fangbolzenkopf 9 in 
SchlieBstellung den AbschluBflansch 4 hinterfaBt. 

Der Auf laufkeil 8 befindet sich erf indungsgemaB nicht mehr 
an einem Bauteil, welches den Fangbolzen 7 trSgt, sondern 
ist vielmehr im Stiitzlager 3, 4 auf dem AbschluBflansch 4 an- 
geordnet. Es findet also eine Wechselwirkung dieses Auflauf- 
keiles 8 mit dem Fangbolzen 7 und/oder mit dem Fangbolzenkopf 
9 statt. Das Stiitzlager besteht lediglich aus der schon er- 
wahnten Lagerplatte 3 sowie dem davon abgebogenen AbschluB- 
flansch 4. Bei der AusfUhrungsform nach den Fig. l, 2 und 5 
ist ein einziger Auf laufkeil 8 vorgesehen, namlich der am 
AbschluBflansch 4 abgesttttzte. Bei der Aus fiihrungs form nach 
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den Fig. 3 und 4 1st die Anordnung so getroffen, daB die 
Lagerplatte 3 an ihren beiden Mngsseiten Halteabbiegungen 
10 aufweist und daran ein zweiter Auflaufkeil 11 so befestigt 
ist, daB die beiden Auflaufkeile 8, 11 den Fangbolzen 7 und/ 
Oder den Fangbolzenkopf 9 zwischen sich aufnehmen. Der zweite 
Auflaufkeil 11 ist hier zusStzlich an dem Schwenkbolzen 5 der 
Gabelfalle 6 abgesttitzt. Im ubrigen ist im Ausfuhrungsbeispiel 
und nach bevorzugter Aus ftihrungs form der Erfindung die An- 
ordnung stets so getroffen, daB im Bereich des AbschluB- 
flansches 4 zusatzliche Halteabbiegungen 12 fur den dem Ab- 
schluBflansch 4 zugeordneten Auflaufkeil 8 angeordnet sind. 
Die Halteabbiegungen 10, 12 besitzen Rastausnehmungen 13, 
RastknGpfe 14 befinden sich am Auflaufkeil 8 bzw. an den Auf- 
laufkeilen 8, 11, so daB durch eine Rastverbindung die 
sichere Befestigung des Auflaufkeils 8 oder der Auflaufkeile 
8, 11 sichergestellt ist. Die Auflaufkeile 8, 11 selbst be- 
stehen aus Gummi oder gummielastischem Werkstoff , sie be- 
sitzen eine Auflage 15 aus auf lauf freudigem Kunststoff , bei- 
spielsweise aus Polytetraf luorSthylen oder dergleichen. 

Bei der Ausfiihrungsforni nach den Fig. 1 bis 4, arbeiten der 
Auflaufkeil 8 bzw. die Auflaufkeile 8, 11 und der Fangbolzen 
7 und/oder der Fangbolzenkopf 9 als Keilgetriebe zusammen. 
Dazu ist auch der Fangbolzenkopf 9 entsprechend keilfSrmig 
gestaltet. Man kann die Auf lauf flSche 16 am Auflaufkeil 8 
auch kurvenfSrmig gestalten, wie es in Fig. 5 dargestellt ist. 
Dadurch kann mit einem runden Fangbolzenkopf 9 gearbeitet und 
nichtsdestoweniger eine wirksame Verspannung der geschlosse- 
nen Kraf tf ahrzeugtttr 2 erreicht werden. 

Ansprtiche : 
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Ansprttche: 



Kraf.tf ahrzeug-TUrverschlufl aus auf der Stirnf 1'dche der 
zugeordneten Kraf tfahrzeugtiir vorstehendem, am SchloBkasten 
mittels Lagerplatte befestigtem StUtzlager mit unterem AbschluB- 
flansch sovde in der Lagerplatte mittels Schwenkbolzen.gelager- 
ter Gabelfalle, der Gabelfalle zugeordnetem Fangbolzen, dessen 
Fangbolzenkopf in SchlieBstellung den Abschlufiflansch hinter- 
faBt, und zumindest einem Auflaufkeil, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Auflaufkeil (8) ira StUtzlager (3, 4) auf dem Abschlufi- 
flansch (4) angeordnet ist und mit dem Pangbolzen (7) und/oder 
mit dem Pangbolzenkopf (9) wechselwirkt. 

2. Kraftfahrzeug-TUrverschluB nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das StUtzlager lediglich aus der Lagerplatte (3) 
sowie dem davoh abgebogenen AbschluBflansch (4) besteht. 

J>. Kraftfahrzeug-TUrverschluB nach den AnsprUchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lagerplatte (3) an ihren beiden 
LSngsseiten Halteabbiegungeh (lo) aufweist und daran ein zweiter 
Auflaufkeil (ll) so befestigt ist, daB die beiden Auflaufkeile 
(8, 11) den Pangbolzen (7) und/oder den Pangbolzenkopf (9) 
zwischen sich aufnehmen. 

4. Kraftfahrzeug-TUrverschluB nach den AnsprUchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der zweite Auflaufkeil (ll) zus£tz- 
lich an dem Schwenkbolzen (5) abgestUtzt ist. 

5. Kraftfahrzeug-TUrverschluB nach den AnsprUchen 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Bereich des AbschluBflansches(4) 
zusStzliche Halteabbiegungen (12) fUr den dem AbschluBflansch 
(4) zugeordneten Auflaufkeil (8) angeordnet sind. 
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6. Kraftfahrzeug-TUrverschluB nach den AnsprUchen 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Halteabbiegungen ('lo, 12) Rast- 
ausnehmungen (l?) aufweisen und darin der Auflaufkeil (8) bzw. 
die Auflaufkeile (8, 11) mit Hilfe von Rastknopfen (l4) gehal- 
ten sindt 

7. Kraftfahrzeug-TUrverschluB nach den AnsprUchen 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Auflaufkeil (8) oder die Auflauf- 
keile (8, 11) aus Gummi Oder gummielastischem Werkstoff be- 
stehen und eine Auflage (15) aus auflauffreudigem Kunststoff 
aufweisen* 

8, Kraftfahrzeug-TUrverschluB nach den AnsprUchen 1 bis 7# da- 
durch gekennzeichnet, daB der Auflaufkeil (8) oder die Auflauf- 
keile (8, 11) und der Pangbolzen (7) und/oder der Fangbolzen- 
kopf (9) als Keiltriebe zusammenwirken und dazu auch der Pang- 
bolzen (7) und/oder der Pangbolzenkopf (9) keilfBrmig gestaltet 
sind, 

9, Kraftfahrzeug-TUrverschluB nach den AnsprUchen 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Auflaufkeil (8) oder die Auflauf- 
keile (8, 11) eine kurvenfbrraig gestaltete, ggfs. von der Auf- 
lage (15) aus auflauffreudigem Kunststoff abgedeckte Auflauf- 
flache (16) aufweisen. 
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